RIKTLINJER FOR OLJE - OCH
| KEMIKALIEHAMNAR

INFORMATION OCH SAMVERKAN KAJ - FARTYG.

Allmant.

For att mojliggora en séker lossnings eller lastningsprocedur maste ett forutbestamt samarbete mellan
fartyg och kaj uppratthallas under hela lastnings eller lossningsproceduren.

Depaansvarig har ansvaret och Sakerhetsvakten ska medverka for att ett sadant samarbete blir
upprattat genom att ta kontakt med fartygets Befalhavare nér fartyget fortojt och diskutera

igenom vilka regler som géller, vilka 6msesidiga problem som finns samt hur personalen ombord i
fartyget och pa kajen ska arbeta ihop om en olycka skulle intraffa.

Depaansvarig ska aven informera fartygets Befalhavare om vilka skriftliga instruktioner som
galler for Sakerhetsvakten sa Befalhavaren forstar de krav, ansvar, befogenheter och skriftliga
order Sakerhetsvakten har.

Depaansvarig ansvarar aven for- att till fartygets Befalhavare éverlamna "Driftforeskrifter for
hamnen" samt affischen "Atgarder ombord pé fartyg i handelse av brand eller produktutslapp".

Sakerhetsvakten tillser att affischen blir uppsatt pa vél synlig plats ombord i fartyget.

Depaansvarig har ansvaret for att informera sig om nagra reparationer ska utforas i fartyget under
hamnvistelsen.

Depaansvarig har ansvaret for att blanketten "Fartygsreparationer" blir ifylld och signerad av
fartygets Befalhavare.

Blanketten ska fyllas vare' sig fartyget ska utfoéra reparationer eller. inte.

Depaansvarig har ansvaret och Sakerhetsvakten ska medverka for att tillsammans med far-

tygets Befalhavare bocka av aktuella punkter i Ship/Shore Safety Check List och tillsammans

med fartygets Befalhavare kontrollera ombord i fartyget och pa kajen att markerade punkter stammer
med verkligheten.

Under hela informationsutbytet och genomgangen med fartygets Befalhavare ska Sékerhetsvakten
medverka.

Depaansvarig eller Sakerhetsvakten ger klarsignal att lastningen eller lossningen kan paborjas.

Om fartyget har brister av storleksordning, att Depaansvarig inte kan pata sig ansvaret till lastning eller
lossning ska 6verordnad kontaktas.

Bilagor:

Bilaga 1 "Checklista for spolning med vatten av fartygstankar".
Bilaga 2 "Ship/Shore Safety Check List", del A.

Bilaga 3 "Ship/shore Safety Check List", del B och C.

Bilaga 4 "Lasthanteringsplan”.
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Samarbete.

Vid genomgangen med fartygets Befalhavare ska Depaansvarig informera om vilka atgarder

som kommer att séttas in vid en eventuell olyckshéndelse, vilka larmvéagar som finns, vilka
resurser hamnen har och vilka resurser som sétts in fran den Kommunala Raddningstjansten for att
reducera konsekvenserna av olyckan.

Fartygets Befdlhavare ska informera om vilka materiella resurser som finns ombord i fartyget, vilken
nddlagesutbildning personalen har och vilka personella resurser som kan séttas in vid en eventuell
fartygsbrand.

Depaansvarig har ansvaret for att informera fartygets Befalhavare vad som galler vid eventuellt produkt
utslapp, orsakat av fartyget.

1. Vid utslapp av klass 1 eller klass 2 varor &r Befalhavaren skyldig att ge order om att
all elkraft (dven nodbelysning) stdngs av i fartyget samtidigt med order om rokforbud i
hela fartyget och att ev. matlagning med gasolkék stoppas.

2. Befalhavaren &r skyldig att tillse att ingen sanering av klass 1 eller klass 2 produkt
pa fartygsdacket paborjas forran Raddningsledaren fran Raddningstjansten kommit till
platsen och gett sitt tillstand.

3. Vid utslapp av klass 3 vara kan normala aktiviteter paga i fartyget och personalen
kan paborja sanering av fartygsdacket, dock géller att inga spygatt far 6ppnas.

4. Vid alla produktutslapp dar produkt hamnat i vattnet och fororenat vattenomraden ar
Befalhavaren skyldig att kontakta sitt Rederi snarast mojligt for vidare information till
aktuellt Forsékringsbolag.

5. Depaansvarig ansvarar for att informera fartygets Befalhavare att vid ev.
produktutslapp orsakat av fartyget ar Befalhavaren skyldig fylla i och signera blanketten
"Erkannande Produktutslapp" eller "Meddelande Produktutslapp™

6. Depaansvarig ansvarar for att informera fartygets Befalhavare att begransnings och
saneringsatgarder vid ev. produktutslapp orsakat av fartyget helt kommer att fa bekostas
av Rederiet/Forsakringsbolaget och att ev. speditor fran andra fartyg som hindras av
produktutslappet &ven kommer att belasta Rederiet/Forsékringsbolaget.

Sékerhetsvakt.
Depaansvarig ansvarar for att informera fartygets Befalhavare om gallande instruktioner for
Sékerhetsvakt och att om regler enligt driftforeskrifterna for hamnen inte foljs sa har Sékerhetsvakten

befogenhet att stoppa lastning eller lossningen.

Om Sékerhetsvaktens uppmaningar inte efterlevs betraffande fortojningar, sakerhetswirar, atgarder av
ev. smaldackage, stangda lastluckor etc. har Sakerhetsvakten befogenhet att stoppa lastning eller lossning.

Om Sékerhetsvakten upptacker andra risksituationer under pagaende lastning/lossning har
Sakerhetsvakten ratt att stoppa lastning/lossningen.
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Fartygsreparationer.

Depaansvarig ansvarar for att informera sig om nagra fartygsreparationer ska utféras fartyget under
hamnvistelsen.

Blanketten "Fartygsreparationer" ska fyllas i av fartygets Befalhavare oavsett om reparationer ska
utforas eller inte.

Ska inga reparationer utforas skriver Befalhavaren "Nej" pa blanketten och signerar men om
reparationer ska utforas ska Befalhavaren fylla i vilka reparationer som ska goras, antalet
personer som ska utfora reparationerna och om externt foretag anlitas, namnet pa foretaget.

Om fartygsreparationer ska utforas, som gor fartygets framdrivningsmaskineri obrukbart ska
normalt finnas erforderligt antal bogserbatar "stand by" for att med omedelbar verkan kunna bogsera
fartyget fran kaj.

Brister.

Om Depaansvarig eller Sékerhetsvakt vid kontrollerna i fartyget upptécker brister aven dignitet som

denne anser kommer att orsaka en osaker lastning eller lossning har dessa befogenhet att neka
starttillstand till dess Gverordnad kontaktats och utrett drendet.
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Ship/Shore Safety Check List.

Depaansvarig har ansvaret och Sakerhetsvakten ska medverka att tillsammans med fartygets
Befalhavare bocka av aktuella punkter i Ship/Shore Safety Check List och sedan i samverkan
med Befélhavaren kontrollera att de av Befalhavaren avprickade punkterna stammer med
verkligheten.

Nér avprickning och kontroll utforts och funnits utan anmérkning signerar Befalhavaren, Depa-
ansvarig och Sékerhetsvakten Ship/Shore Safety Check List.

Originalet behalls av Depaansvarig och kopia tillstalls Befalhavaren och Sakerhetsvakten.

Om fartyg kontinuerligt anldper hamnen kan dispens lamnas for avprickning och kontroll enligt
checklistan.

Sédan dispens ska vara skriftlig och vara utfardad av Ledning fér hamnen.

Anvisningar for kontroller enligt Ship/Shore Safety Check List:

DEL A. VATSKOR | BULK - ALLMAN DEL.

A 1. Fortojning
Ar fartyget sékert fortojt?
Fragan innefattar d&ven behovet av avfendring.

Kontroll och justering av fortdjningarna ska géras med tata mellanrum for att fartyget ska forbli sakert
fortojt.

Rorelser langs kajen forhindras genom att fortdjningarna halls val strackta. Man ska ge akt

pa sadana rorelser som kan orsakas av strém, vattenstandsvariationer och genom lastning eller
lossningen.

Wire och tagvirke ska inte anvandas i samma riktning (Lex. tvarandar, spring, for och akterandar) pa
grund av olikheter i elasticitet.

Fartyg utrustade med automatiska fortojningswinchar ska inte anvanda deras automatik da fartyget ar
val fortojt.

Fartyg ska snabbt kunna lossgoras i handelse aven nddsituation. Utrustning for detta andamal ska finnas
tillganglig.

Vid kaj som inte ar férsedd med snabbutldsningskrokar far endast tagvirke eller wire med
tagvirkesstropp anvandas som fortojningsgods.

Metod for att lossgora fartyget ska dverenskommas och hénsyn ska tas till riskerna med metoden.

Ankare som inte anvands ska vara ordentligt sdkrade.
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A 2. Wirar
Ar wirar for nodbogsering ratt utstuckna?

Bogserwirar, att anvandas i en nddsituation ska stickas ut i klys i bade for och akter.

Wirarna ska vara av sadan dimension och i sadan kondition att de haller for den kraft som erfordras for
att bogsera ut fartyget.

Wiredgonen ska justeras efter fartygets rorelser hojdled sa nederkant 6gat hanger c:a 1 meter 6ver
vattenytan.

Wirarna ska vara ordentligt fastgjorda i pollare ombord med tillrackligt slack (c:a 25 meter) liggande pa
déck for att medge lampligt bogseravstand.

Slacket ska najas sa det inte gar i sjon och najningen ska latt kunna brytas nar bogserbat
kopplar wiren.

A 3. Tilltrade
Finns sakert tilltrade mellan fartyg och kaj?

Tilltrade d.v.s. anordning for att kunna lamna eller ta sig ombord fartyget, ska vara placerad sa langt fran
fartygets manifold som mojligt.

Anordningen ska vara saker och kan besta aven riktig, for andamalet sarskilt konstruerad landgang eller
lejdare.

Vid behov ska sakerhetsnat vara riggat under landgangen.
P. g. a. att hojdskillnaden kan bli stor mellan fartyget och kajen maste sarskild forsiktighet iakttas och en
tillracklig yta maste finnas pa kajen med hansyn till att landgangens nedre del forskjuts vid férandringar

i fartygets fribord.

I narheten av landgéangen bade ombord i fartyget och pa kajen ska finnas lamplig livraddnings-
utrustning.

Landgangen ska vara sakert upplyst under dygnets morka timmar.

Personer som inte har legitimt d&rende ombord, eller som inte har Befalhavarens tillstand, ska inte lamnas
tilltrade till fartyget.

Sakerhetsvakten ska kontrollera tilltradet till fartyget enligt 6verenskommelse med fartyget.

A 4. Forhalning
Ar fartyget klart att forflyttas for egen maskin?

Fartyget ska vara istand att med kort varsel kunna forflytta sig for egen maskin savida inte undantag
medgivits av ledningen fér oljehamnarna.

Sarskilda omstandigheter maste foreligga for att sadant undantag ska medgivas.
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A 5. Overvakning.
Ar dacksvakten ombord val fértrogen med sina uppgifter och ar évervakningen pa kajen, ombord i
fartyget och inom depan tillfredsstallande?

Lastning eller lossning av ett fartyg ska utforas under kontinuerlig 6vervakning saval ombord som iland.

Overvakningens syfte ska vara att forhindra eller forebygga att risksituationer uppstar och skulle sadan
situation anda intraffa ska den dvervakande personalen ha utbildning, instruktioner och lamplig
utrustning for att kunna vidta erforderliga atgarder.

Overvakningspersonalen pa fartyget (lastning/lossningsansvarige), Sékerhetsvakt, Ledningsvakt och
ansvarig inom Depan ska ha vl fungerande forbindelse med varandra.

All personal som ar berord av produkthanteringen ska vara val fortrogen med farorna och med riskerna
hos de produkter de hanterar.

A 6. Kommunikationssystem
Fungerar 6verenskommet kommunikationssystem mellan fartyg och land?

Kommunikation ska upprattas pa det mest effektiva sattet mellan den lossning/lastningsansvarige
ombord i Fartyget - Sékerhetsvakten - Ledningsvakten - Depaansvarig.

Det mest effektiva séttet ar portabel radioutrustning (WT) och om sadan utrustning har fler kanaler bor
den stéllas och sparras pa en kanal.

Varje portabel radioutrustning ska ha fulladdade batterier och férbindelsen ska provas av
Sékerhetsvakten med jamna mellanrum.

Radioutrustningen ska vara i EX -utférande och laderfodralet som omger radion far inte avlagsnas
eftersom radioutrustningen da blir i icke EX -utférande.

A 7. Lasthanteringsplan
Har 6verenskommelse traffats angaende lasthantering, bunkring och ballastning?

Lasthanteringsplan upprattas mellan fartyg och mottagande terminaldepa. Se bilaga 4.
Denna punkt skéts av depaansvarig

Planen innehaller aven uppgifter om bunkring. Bunkring far inte ske utan att det finns en
bunkringsansvarig pa fartygsdacket och en ansvarig pa dack ombord i bunkerbaten.

Det far ej accepteras att den lossning/lastningsansvarige dven har ansvaret for bunkringen.

Bunkring med bunkerbat och proviantering med bat eller bil far ej ske under tid lastning/
lossning av klass 1 eller klass 2 vara pagar.
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A 8. Nodstopp
Har nodstoppsatgarder 6verenskommits.

Avtal om nodstoppsatgarder ska upprattas mellan fartyg och terminal och antecknas pa blanketten
"Lasthanteringsplan™ under punkten "Nodstoppsatgarder".

Overenskommelsen ska beskriva i vilka fall hanteringen omedelbart ska stoppas men hansyn ska tas till
de faror som ar forknippat med ett nddstopp.

A 9. Brandskydd

Ar brandslangar och brandslackningsutrustning ombord och iland kopplade respektive
utplacerade och klara for bruk?

Tillrackligt antal fasta och/eller portabla slackningsenheter ska vara sa utplacerade att de tacker
fartygsdécket och kajen.

Brandslackningsutrustning, saval ombord som iland, ska vara och klar och kopplade for omedelbart bruk
och kunna séttas under tryck med kort varsel.

Saval fartyg som landanlaggning ska forsakra sig om att deras brandvattensystem kan sammankopplas
sinsemellan utan svarighet och internationella kopplingar ska foretradesvis anvandas.

Hansyn maste alltid tas till frysrisken.

A 10. Last och bunkerslangar
Ar last- och bunkerslangar/armar i gott skick, rétt riggade och provningsintyg kontrollerade?

Last-slangar och metall-armar ska vara i gott skick samt vara ratt anslutna och riggade for att forebygga
pakanningar utdver de granser de ar konstruerade for.

Alla flansforband ska vara forsedda med nya och for andamalet avsedda packningar och flansforbanden
ska ha fullt antal bultar i ratt dimension och langd och vara val atdragna.

Man ska forsakra sig om att slangar, metallarmar och kopplings-don ar konstruerade av material som ar
lampligt for den produkt som ska hanteras med hansyn till kemisk sammanséttning, temperatur och
maximalt arbetstryck.

Last-slangar ska vara markta med uppgifter om deras lamplighet for den tilltankta produkten, maximalt
tillatet arbetstryck och senaste provningsdatum.

A 11. Spygatter
Ar spygatt effektivt tillslutna och spillkarl utplacerade s&val ombord som iland?

Alla spygatt ombord och draneringséppningar iland ska vara ordentligt tillslutna eller pluggade under
lastning/lossningen, sa att produkt inte kan rinna ut i sjon i handelse av lackage eller slangbrott.

Vatten ska kunna dréneras bort under kontrollerade former.
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Fartyg och kaj ska i forsta hand vara forsedda med fasta spillkarl men finns inte sadana kan portabla karl
anvandas.

Alla spillkarl ska tommas nar sa ar nédvandigt, dock alltid efter det lastning/lossning avslutats.

| de fall fratande vétskor eller kylda gaser hanteras kan spygatten fa vara ppna da det fordras stora
mangder vatten for att spola bort ev. utlackt produkt.

A 12. Blindflansning
Ar oanvanda last- och bunkeranslutningar inklusive aktra rnanifolden, om sadan finns, blindflansade?

Oanvéanda last- och bunkeranslutningar ska vara stdngda och blindflansade och blindlocken ska vara
forsedda med nya packningar och bultade med fullt antal bultar.

Andra typer av flansar ska vara ordentligt sakrade.

A 13. Ventiler
Ar botten och utslapps ventiler som inte anvands stangda och sakrade?

Erfarenheten visar vikten av denna punkt da det galler att férebygga vattenfororening fran fartyg.

Samtliga sjoventiler kopplade till lastsystemet ska kontrolleras okulart.

A 14. Luckor
Ar alla last och bunkertankluckor stangda?

Foérutom de Oppningar som anvands for tankventilation (se Nr. 15) ska alla dppningar till lasttankarna
vara stangda och gastata.

Luckor for matning av ullage- och provtagning far ppnas under den kortaste tid som behovs for
matning och provtagning.

| forsta hand ska dock slutna ullagematnings- och provtagningssystem nyttjas.

A 15. Tankventilationssystem
Anvands dverenskommet tankventilationssystem?

Overenskommelse ska traffas av bada parter angaende tankventilering under hanteringen med hansyn

tagen till produktens egenskaper och internationella, nationella och/eller lokala foreskrifter och
dverenskommelser.
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Foljande tre huvudsakliga tankventilationssystem kan férekomma:
1. Oppna ullageluekor forsedda med lampligt flamskydd.
2. Fasta tankventilationssystem inkluderande inertgassystem.

3. Till ”"VRU” (Vapor Recovery Unit) via gasatervinningslednoingar.

A 16. Belysning
Ar handlamporna godkénda?

Fast belysning och handlampor ska vara Ex-certifierade. Finns certifikat for dessa tillgdngligt?
Certifikat ska forvaras sa att den utrustning som anvands kan identifieras fore anvandandet.

A 17. Kommunikationsutrustning
Ar portabla radiokommunikationsapparater godkanda?

Ar portabla radio- och annan kommunikationsutrustning Ex-certifierade. Finns certifikat for dessa
tillgangligt? Certifikat ska forvaras sa att den utrustning som anvéands kan identifieras fore anvandandet.

Likasa ska telefoner som anvéands inom omraden dar brandfarliga eller explosiva gaser kan
forekomma eller forekommer ska vara Ex-certifierade och uppfylla fordringarna for explosionssakert
utforande. Certifikat ska forvaras sa att den utrustning som anvands kan identifieras fore anvandandet.

Inom klassat omrade ska VHF radiokommunikationsutrustning vara Ex-certifierade och uppfylla
fordringarna for explosionssakert utforande. De far endast nyttja internationellt faststallda vaglangder.

Utrustningen ska vara hel och val underhallen och trasiga apparater far inte anvandas dven om de
fungerar.

A 18. Sandarutrustning
Ar fartygets fasta huvudradioséandarantenner jordade och radarapparater avstangda?

Fartygets fasta radioséandare far under pagaende lasthantering eller da brandfarliga eller explosiva gaser
kan upptréada inte anvéndas till annat &n mottagning och sandarantenner ska vara frankopplade och
jordade.

Fartygets radaranlaggning far inte anvandas nar fartyget ligger vid kaj. Ledningen for hamnen kan dock
lamna sarskild dispens t.ex. da underhall eller reparation maste utforas.
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A 19. Kablage
Ar kablar till portabel elektrisk utrustning avskilda fran kraftkallan?

Anvandning av portabel elektrisk utrustning med I6st dragna kablar ar férbjuden inom Ex-klassad
riskzon.

Elkablar ska avlagsnas inom riskzonen.

Telefonkablar bor dras utanfor riskzonen men om detta inte & mojligt ska kablarna laggas och skyddas
pa sadant satt att de inte kan komma till skada.

A 20. Yttre dorrar och éppningar
Ar alla yttre dorrar och éppningar i midskeppshuset stangda?

Alla yttre dorrar, fonster och ventiler i midskeppsbygget ska vara stangda da lasthantering pagar.

Dorrarna ska vara tydligt skyltade pa insidan med rokforbud och de far aldrig lasas.

A21. Akterhusets dorrar och 6ppningar
Ar alla akterhusets dorrar och 6ppningar som leder ut pa eller vetter mot tankdacket stangda?

I akterhuset ska yttre dorrar, fonster och ventiler som vetter mot eller finns narheten av tankdacket vara
stangda under det lasthantering pagar.

Dessa dorrar ska vara tydligt skyltade pa insidan med rokférbud och de far aldrig lasas.

A 22. Luftintag
Ar luftintag som kan méjliggéra inslapp av gaser frén lasten stangda?

A 23. Ventilationsanlaggningar
Ar luftkonditioneringsapparater i fonster fran kopplade?

Luftintag for luftkonditionering och ventilation som kan méjliggora inslapp av gaser fran tankdacket ska
vara stangda och goras stromldsa.

Luftkonditioneringsapparater som finns inom bostadsomraden och som inte tar luft utifran far
anvandas.
A 24. Foérbud mot rokning

laktas reglerna for tobaksrokning?

Ombord i fartyget far rokning endast forekomma i bostadsutrymmen och serviceutrymmen och
i dessa utrymmen endast pa sérskilda platser om fartygets Befalhavare foreskrivit detta.

Saledes far rékning inte forekomma pa 6ppna platser utanfér utrymmena och inte heller pa fartygets
bryggvingar.
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Inom Oljehamnarnas omraden far rokning endast férekomma i kontorsutrymmen och andra
utrymmen dar den raddningstjansten gett sitt tillstand.

Rokning ar inte tillaten i fordon som framférs inom oljehamns omraden.

A 25. Pentry m.m.
lakttas reglerna for anvandande av kok eller andra kokanordningar?

Oppen laga eller hég varme far endast anvandas i fartygets kok vars konstruktion, lokalisering och
ventilation inte medger insl&pp av brandfarliga eller explosiva gaser.

Inom oljehamns omraden far kok med oppen laga eller hog varme endast anvandas i kontorsutrymmen
och ev. i andra utrymmen dér den raddningstjansten gett sitt tillstand.

A 26. Oppen eld eller gnistbildande atgarder
laktas reglerna for 6ppen laga?

Med Gppen laga avses i detta ssmmanhang oppen eld, svetsning, skarbranning, varmeplattor,
I6dkolvar, verktyg som orsakar gnistor samt all el-utrustning i icke EX -utférande, som kan orsaka
gnistor energirika nog for att tdnda en gasblandning.

Ovanstaende tand kallor far inte anvandas pa fartygets 6ppna utrymmen men normalt kan de anvandas i
fartygets éverbyggnad samt maskinrum.

Om nagon av ovanstaende tand kéllor av reparations skal maste anvandas pa fartygets oppna ut-
rymmen ska skriftligt tillstand forst innamtas fran hamnens brandskyddsansvarige i samrad med
raddningstjansten och under tid sadant arbete pagar, ska lasthanteringen vara avstangd.

Inom oljehamnarnas omraden galler samma tillstandsregler for alla klassade omraden.

A 27. Nodutrymning
Har atgarder vidtagits for att mojliggéra nddutrymning?

A 28 Tillganglig personal vid nédlage?
Finns tillrackligt antal personal ombord i fartyget och iland, fér insats vid en nddsituation?

Under hela den tid lasthantering pagar ska tillrackligt antal personal finnas tillganglig saval ombord som

iland for insats vid en nddsituation. Personalen ska ha relevant utbildning for nédhjélpinsats for det
aktuella fartyget

Forutom de anordningar for tilltrade som beskrivs i A 3 bor en séker och lattillganglig nédutrymnings
vag finnas bade ombord i fartyget som iland.

Ombord i fartyget kan denna utgtras av livbatar klara for omedelbart bruk och livbatar som anvénds for
utrymning ska vara placerade i aktre delen av fartyget.
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Fartyget ska, savida inte ledningen for oljehamnen medgivit undantag, ha tillrackligt stor
besattning ombord under hela hamnvistelsen for att kunna vidta erforderliga atgarder vid ett
nddlage.

A 29. Potentialisolation

Ar isolationen mellan kajens och fartygets manifoldrar tillfredsstéllande?

Savida inte atgarder vidtagits for att bryta den elektriska ledningsférmagan hos slangar eller
metallarmar mellan kajen och fartygets rorledningsnat kan potentialskillnader orsaka elektriska

gnistor vid flansarna nar slangar eller metallarmar samman- eller frankopplas.

Detta kan forhindras genom att ett isolerstycke monteras vid varje manifoldflans pa kajen eller att
isolerstycke ingar i metallarmens konstruktion.

Alternativt kan elektrisk isolation astadkommas genom att icke ledande slangar anvandes.
Det ska sakerstallas att isolationsanordningen finns pa plats, i gott skick och icke 6verbryggad
genom kontakt med yttre metall eller annat som bryter eller férsamrar isolationsférmagan

innan fartygets eller kajens rorledningsnat samman- eller bortkopplas.

A 25. Pumprumsventilation
Har atgarder vidtagits for att tillgodose tillracklig pumprumsventilation?

Fartygets pumprum ska ventileras mekaniskt och ventilationen ska vara i drift under hela last-
hanteringsfasen for att en saker atmosfar ska finnas i pumprummet.
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DEL B. TILLAGGSKONTROLLER FOR FLYTANDE KEMIKALIER |
BULK.

B 1. Information
Finns erforderlig information tillgénglig for séker lasthantering inklusive, dar det &r tillampligt,
tillverkarens inhibitorcertifikat?

Information angaende varan som ska hanteras, ska finnas tillganglig ombord pa fartyget, pa kajen och
terminalen for och under hela lasthanteringen.

Denna information ska omfatta:
a. Stuvnings plan for lasten.

b. Fullstandig beskrivning av lastens fysikaliska och kemiska egenskaper inklusive
reaktivitet.

c. Atgérder som ska vidtas i handelse av spill eller lackage.

d. Atgarder att vidtas i hdndelse av att personal exponeras fér lasten.
e. Insatsplan for brand slackning.

f. Tillvagagangsatt for lastoverforingen.

Nar kemikalielast hanteras, som kraver tillsats av stabilisator eller inhibitor, ska information harom
lamnas.

B 2. Skyddsutrustning
Finns tillracklig och l[amplig skyddsutrustning, inkluderande andningsapparater och skyddsklader,
tillgéngliga i tillrackligt antal och for omedelbart bruk?

Lampligt anpassad skyddsutrustning for de faror som ar forknippade med hantering av den aktuella
varan ska finnas omedelbart tillganglig for all personal, ombord i fartyget och iland, som kan komma i
berdring med varan.

Forvaringsplatser for utrustningen ska vara skyddade for vader och tydligt skyltade.

All personal som deltar i hanteringen ska anvanda foreskriven skyddsutrustning narhelst situationen sa
pakallar.

Personer som maste anvanda andningsapparater under lasthanteringen ska vara fysiskt lampade och
ovade i att anvanda dessa pa ett sakert satt.

Olamplig och odvad personal ska inte tas ut till tjanstgéring som kraver anvandning av

andningsapparater och hjartstartare OBS. Hjartstartare ar inte Ex-utformad sa de far inte anvandas inom
klassat omrade.
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B 3. Skyddsatgarder for forhindrande av exponering av last och gaser
Har avhjalpande atgarder, att vidtas i handelse av att personer kommer i kontakt med lasten,
Overenskommits och forberetts?

Tillrackliga och lampliga medel ska finnas tillgangliga for att neutralisera effekterna av och sanering av
mindre kvantiteter spilld produkt.

Har avtal upprattats om avhjalpande atgarder, att vidtas i handelse av att personer exponeras for lasten?

Information om hur exponering for produkten ska behandlas med hénsyn till dess speciella egenskaper,
ska i forvag studeras samt finnas tillganglig.

Har avhjalpande atgarder ha forberetts t.ex. lamplig dusch och 6gonbad for omedelbart bruk i anslutning
till sddana platser ombord i fartyget och iland dar hanteringen ager rum.

Vattnet till dusch och dgonbad ska hallas vid en for manniskan séker temperatur.

B 4. Pumphastighet
Ar pumphastigheten anpassad till det automatiska stangningssystemet da sadant anvandes?

Skriftlig 6verenskommelse ska traffas mellan fartyget och terminalen angdende hur pumphastigheten
ska avpassas eller hur alternativa system ska anvandas.

Automatiska avstangningsventiler kan finnas installerade pa fartyget eller terminalen.

Dessa aktiveras nar en viss niva natts i tanken eller cisternen som fylls.

| de fall automatiska system anvands, ska pumphastigheten avpassas s4, att den tryckvag som orsakas
genom hastig stangning av sadan ventil inte &stadkommer en tryckdkning som 6verskrider det sakra

arbetstrycket vare sig i fartygets eller landanldggningens rérledningssystem.

Alternativt kan en anordning som avleder tryckvagen installeras, antingen i form av
recirkulationssystem eller till bufferttankar.

Pumphastigheten ska antecknas pa blanketten "Lasthanteringsplan”, se A 7.

B 5. Pejlutrustning
Ar tankpejlingsapparatur och larm ratt installda och i gott skick?

Fartygets och terminalens tankpejlingsapparatur och larm ska kontrolleras regelbundet for att sakerstélla
god funktion.

Uppgifter rérande senaste provet ska utvaxlas mellan fartyg och terminalen.

Da larm kan stallas for olika nivaer ska larmet stéllas for aktuell niva.

B 6. Gasdetektorer

Finns portabla gasdetektorer omedelbart tillgangliga fér de produkter, som ska hanteras?

Utrustningen ska i tillampliga fall kunna méata nivaerna for flambarhet och/eller giftighet.
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Lampliga medel ska finnas tillgangliga for att kalibrera instrumenten for flambarhet och kalibrering av
instrumentet ska goras innan lasthanteringen pabdorjas.

B 7. Brandbekampning
Har information, angaende for lasten lamplig brandbekampningsutrustning och tillvagagangssatt samt
réaddningstjanstens insats vid brand, utvaxlats?

| handelse av brand ombord eller iland, ska information ha utvaxlats angaende den for lasten lampade
brandutrustningen och gemensamma insatser vid slackningsarbetet.

Sarskilt ska produkter som kan reagera med vatten eller som kan behdva brandbekampas pa speciellt satt
uppmarksammas vid val av slackmedia.

B 8. Slangkvalite
Ar lasthanterings slangar av Iampligt material och resistenta mot lasten som ska hanteras?

Slangarna ska vara varaktigt markta sa, att man kan konstatera vilka produkter de ar lampliga for, det
maximala trycket de far utsattas for, provningstrycket, senaste datum for provningen och, om de ska
anvéndas for en produkt med annan temperatur &n omgivningens, vid den hégsta och lagsta temperatur
slangen far anvandas.

B 9. Fasta rorledningssystemet
Utfors lasthanteringen via det fasta rérledningssystemet?

Nér slangar anvands inom det fasta rorlednings systemet pa fartyg eller iland, ska dessa slangar vara
sakrade och hallas sa korta som mojligt samt vara elektriskt forbundna med fartygets respektive
landanlaggningens rorledningssystem.

Vid lastningsoperationer dar losa rorledningar eller slangar maste anvandas ska det sarskilt sakerstallas
att dessa ar ratt utlagda och sammankopplade s4, att fara inte uppstar. Om nédvandigt ska den elektriska
ledningsférmagan kontrolleras.

Det ar inte tillatet att anvanda icke permanent utrustning inuti tankar utan att forst inhamtat sarskilt
tillstand fran ledningen for oljehamnen.

Icke permanenta rorlednings system ska hallas sa korta som mojligt.
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DEL C. TILLAGGSKONTROLLER FOR FLYTANDE GASER | BULK.

C 1. Information
Finns erforderlig information tillgénglig for séker lasthantering inklusive, dar det ar lampligt,
tillverkarens inhibitorcertifikat?

Informationen om produkten som ska hanteras, ska finnas tillganglig ombord i fartyget, pa kajen och pa
terminalen under hela lasthanteringen.

Denna information ska omfatta:
a. Stuvningsplan for lasten.

b. Fullstandig beskrivning av lastens fysikaliska och kemiska egenskaper inklusive
reaktivitet.

c. Atgérder att vidtas i handelse av spill och lackage.

d. Atgarder att vidtas i hdndelse av att personer exponeras fér produkten.
e. Insatsplan och media for brandslackning.

f. Tillvagagangssatt for lastoverforingen.

g. Speciell utrustning som behdvs for en séker hantering av aktuell last.
h. Léagsta tillatna temperatur i lasthanteringssystemet.

Nar sadan produkt hanteras, som kraver tillsats av inhibitor; ska information harom
l&mnas.

C 2. Sprinklersystem
Ar sprinklersystemet klart att anvandas?

I de fall brandfarliga och/eller giftiga produkter hanteras ska, i férekommande falla, sprinklersystemet
kontrolleras regelbundet. Uppgifter rérande senaste kontrollen ska utvéxlas mellan fartyget och
landanlaggningen.

Under lasthanteringen ska sprinklersystemet hallas klart for omedelbart bruk.

Sida 16 av 19



C 3. Skyddsutrustning
Finns tillracklig och lamplig skyddsutrustning, inkluderande andningsapparater, hjartstartare och
skyddsklader, tillgangliga for omedelbart bruk?

Lampligt anpassad skyddsutrustning for de faror som ar forknippade med hanteringen av den
aktuella produkten ska finnas omedelbart tillgdnglig for all personal ombord i fartyget

och iland, som kan komma i beréring med produkten.

Forvaringsplatser for utrustningen ska vara skyddade for vader och tydligt skyltade.

All personal som deltar i lasthanteringen ska anvanda denna utrustning narhelst situationen sa
pakallar.

Personer som maste anvanda andningsapparatur under lasthanteringen ska vara fysiskt lampade och
Ovade i att anvanda denna pa ett sakert satt.

Olamplig och odvad personal ska inte tas ut till tjanstgdring som kréver anvandning av
andningsapparater.

C 4. Inertering
Ar tomutrymmen. dar sa behovs, erforderligt inertade?

Fartygets personal ska innan anlop kontrollera, att de utrymmen som enligt IMO' s Gas
Carrier Code ska vara inertade, verkligen &r det.

C 5. Fjarrventiler
Fungerar alla fjarrmandévrerade ventiler?

Samtliga fjarrmandvrerade ventiler med tillnrande lagesindikeringssystem vilka ingar fartygets
eller landanlaggningens lasthanteringssystem ska provas regelbundet.

Senaste provningsprotokollet ska utvaxlas mellan fartyget och landanlaggningen.

C 6. Sakerhetsventiler och tankventilationssystem
Ar lasttankarnas sékerhetsventiler kopplade till fartygets tankventilationssystem och ar
dverstromningsventiler stdngda?

Nar olika sorters last transporteras samtidigt maste sinsemellan oberoende ventilationssystem finnas.
Kontroll ska utforas att systemen &r avskilda.

I de fall lastankarnas sakerhetsventiler kan stéllas for olika tryck ska kontroll goras av att
sékerhetsventilerna ar ratt installda for den produkt som ska hanteras. Installda varden for
sékerhetsventilerna ska antecknas.

Sékerhetsventilernas aktuella installning anges pa ett vél synligt stille ombord fartyget.
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C 7. Tillatet arbetstryck i rorledningssystemet
Ar aktuella lastpumpar och kompressorer i gott skick och har maximalt arbetstryck dverenskommits
mellan fartyget och landanlaggningen?

Overenskommelse skall traffas angdende maximalt tillatet arbetstryck i rorledningssystemen under
hanteringen.

Det 6verenskomna trycket skall antecknas pa blanketten "Lasthanteringsplan".

C 8. Kondenserings- och forangningskontrollutrustning
Ar kondenserings- och foréangningskontrollutrustningen i gott skick?

Det skall sékerstéllas att erforderlig kondenserings- och forangningskontrollutrustning fungerar
oklanderligt innan lasthanteringen paborjas.

C 9. Gasdetektorer
Ar gasdetektorer instéllda for produkten i lasten, kalibrerade och gott skick?

Provgas skall finnas tillganglig for att mojliggora kalibrering av gasdetektorutrustningen och fasta
gasdetektorer skall kalibreras for produkten innan lasthanteringen pabarjas.

Larmapparatur skall ha provats och senaste provningsprotokollet skall ha utvéxlats mellan fartyg och
landanlaggning innan lasthanteringen paborjas.

Portabla gasdetektorer lampade for produkterna som hanteras och kapabla att mata flambarhets
och/eller giftighetsnivaerna skall finnas tillgangliga.

Portabla instrument for matning av brannbarhetsomraden skall kalibreras for produkten innan
lasthanteringen paborjas.

C 10. Volymmatningsutrustning
Ar tankpejlingsapparatur och larm rétt installda och i gott skick?

Fartygets och landanlédggningens tankpejlingsapparatur och larm skall kontrolleras regelbundet for
att sakerstélla god funktion.

Datum och dvriga uppgifter rérande senaste provet skall utvaxlas mellan fartyget och landanlaggningen.

D4 larm kan stallas for olika nivaer skall larmet stallas m for aktuell niva.

C 11. Nodstopp
Fungerar nddstoppssystemet oklanderligt?

Fartygets och landanlaggningens nddstoppssystem skall provas regelbundet.
Provningsforfarandet skall omfatta provning av sa manga delar av lasthanteringssystemet som mojligt

Uppgifter rérande senaste provet skall utvéxlas mellan fartyget och landanldggningen.
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C 12. Ventilstdngningshastighet

Vet terminalen stangningshastigheten for fartygets automatiska ventiler och har fartyget motsvarande
uppgifter nar det galler landanlaggningen?

Automatiska avstangningsventiler kan finnas installerade i fartyget och inom landanlagg-ningen.
Dessa aktiveras nar en viss niva natts i tanken eller cisternen som fylls.

| de fall automatiska system anvands skall pumpningshastigheten avpassas sa att den tryckvag som
orsakas genom stangning av sadan ventil inte astadkommer en tryckokning som overskrider det sakra
arbetstrycket vare sig i fartyget eller landanlaggningens rorledningssystem.

Alternativt kan en anordning som avleder tryckvagen installeras, antingen i form av recirkulations-
system eller bufferttankar.

Skriftlig 6verenskommelse skall traffas mellan fartyget och landanlaggningen angaende hur
pumphastigheten skall avpassas, eller hur alternativa system skall anvéndas.

Pumphastigheten skall antecknas i blanketten ""Lasthanteringsplan”

C 13. Arbetstemperaturgranser
Har information utvéxlats mellan fartyg och landanlaggning angaende lasthanteringssystemets undre
arbetstemperaturgrans?

Innan lasthanteringen paborjas skall information utvaxlas mellan representanterna for fartyg och
landanlaggning angaende lastens krav pa temperatur och/eller tryck.

Denna information skall inféras i blanketten "Lasthanteringsplan®.
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